MINITRIX
Schranken-Set.

Der MINITRIX-Bahnschran-
ken—Set wird mit fertig mon-
tierten Schranken fur Ober-
flur-Aufbau und mit langen
Schrankenbdumen geliefert.
Der Set enthalt jedoch auch
alle Teile fiir den Unterflur-
Einbau und fiir die Umriistung

auf die jetzt bei der grofien
Eisenbahn sehr oft anzutreffen-
den Halbschranken.

Das Besondere an den
MINITRIX-Schranken ist,

daf} die Schrankenbdume nicht
schlagartig bewegt werden,
sondern sich vorbildgerecht

langsam éffnen und schliefien,
und zwar gerauschlos dank
eines neuartigen elektro-
pneumatischen Antriebes.
Einbau und Anschluf-

auch mit automatisch vom
Zug gesteuerter Betitigung

— sind denkbar einfach.

Fur alle N-Spur-Modellbahnen verwendbar'

Elnbau-Beispiel




Auswahl des Aufstellungs-Ortes

Cie MINITRIX-Bahnschranken sollten
moglichst an einem geraden Gles einge-
baut werden, Selbstverstandlich ist auch
eine gebogene Gleisluhrung nicht aus-
geschlossen, nur ist dann der StraBen-
anschiufl mit etwas mehr Bastelarbeit
verbungen. AuBerdem solite die Montage-
flache (ca. 160 mm x 45 mm) seilhch des
Gleises eben sein, damit der Antrieb beim
Festschrauben micht verspannt wird,
Siehe auch Bild 6 und 7. In der Regel wer-
den die Schranken 50 eingebaul, dall die
Schrankenbaume parallel zum Gieis
liegen (Bild 2 und 3), gleichgultig ob nun

die Strafle das Gless im rechien Winkel
oder schrag quert. Nurin Ausnahmelallen
liegen die Schrankenbaume rechtwinkiig
quer zur s¢hrag verlaulenden Stralle
(Bild 4). Das bedingt dann im Modell
wieder etwas mehr Bastelarbeit beim
LAnschiuB” der Strafle an das Gleis. Senhr
olt wird bei der groBen Eisenbahn dhe
StraBe im Bogen auf das Gleis zugeluhn,
damit sich eine moglichst rechtwinklige
Kreuzung ergibl (Bild 5). Diese Vananie st
auch tur die Modelibahn von der optischen
Wirkung her rechlinteressant.

Einbau der Uberflur-Ausfithrung
6

Rote Fixierstifte herausziehen und beide
tertig vormontierten Schranken-Teile vor-
sichtig aus der Verpackung entnehmen
und — falis gewunscht — lange Schran.
kenbaume gegen die kurzeren Halp-
schranken auswechseln (siehe ent-
sprechenden Texlabschnitt), Schranken-
teile dann aul Grundplatte autiegen
{Antrieb rechls von der Stralle) und
Strafienkante A (Bild 7} dicht an das
Schienenprofil heranschieben. Bei Glai-
sen mit Boschungskarper Strafen- und
Amriebstell emsprechend Boschungs-
hohe mit Sperrholzbreltchen ¢.a. unter-
legen. Schrankeneinheilen dann mit je
drei Schrauben B (max. 1,7 mm &) auf
Unterlage festschrauben, dabe: Antrieb
nichl verspannen Zwischenrayme
Zwischen den Schienen {CinBild6und7)
bzw. Gleisen im Verfaul der StraBe mit
handelsublicher Strafenfolie {(im Fach-
handel erhaltlich) ausfullen. Die Ausful-
lung zwischen den Schienen eines Glei-
ses dar bei N-Gleisen nur max, 7 mm brei
sein, damit die Spurkranze der Lok- und
Wagen-Rader ungehinder durchroflen
konnen. Hohe der Austutterung hach-
stens s zur Schienenoberkante, auch
beim Straflenanschiufd an der AuBenseite
der Gleise, damit die Lautkranze der
Rader slels guten Kontak! mil dem Schie-

nenprofil selbst behalten und micht auf der
SStrafle’ auflauten,

Mit Handschalthebel ¥ mechanische
Funktion der Schrankenantriebe uber-
prufen, Hebel K kann durch beigelugtle

Umbau der Antriebe fiar Unterflur-Einbau

Schrankenwarterbude oder Telefonbude

verdeckl werden. Buden nicht fesikleben,
damit jederzeit manuelle Betatigung
moglich bleibt!

1) Antniebshatterahmen D nach Bild 8
unten auseinanderziehen und An-
Iriebskasten E nach oben aus den
4 Schnappnasen herausdrucken

und herausnehmen,
2) Antnebshalteranmen D vom Strafien-
el F ausrasten (Bild 8 und 9)

3) Drahtstange G aus Anlriebszugstange
H aushangen (Bild 9). G bleibt aber
an der Schranke eingehangt!




4) Beigelugten Zugstangenkop! | auf An-
tnebszugstange M - mit seinem Arm
nach oben - bis zum Anschiag auf-
schieben (Bild 10),

5) Anlrigbskasten E in Unterflurmonlage-
Rahmen J von unten einschnappen
(Bild 10).

6) Dreahtstange G in die kieine Bohrung
am oberen Ende des Zugslangen-
kopl-Armes einhangen (Bild 7, von
breiter Antrigbsseile her einfadeln).

7) Unterflurmontage-Rahmen J von
unten in StraBenteil einklipsen
(Bikd 10).

8) Ausschnitt in Grundplatie neben dem
Gleis nach Bild 6 aussdgen.

9) Kompletten Antrieb mit drei Schrau-
ben (B bzw. B') wie bei Uberlur-Aus-
linrung aul Grundplatte montieren
(Bild 7). dabei nicht verspannen.
Mittels Handschalthebel K mechani-
sche Funktion prilen,

10) Unterllur-Montageplatte nach Behe-
ben entsprechend der landschall-
lichen Gestaltung tamen: Achtung!
Es darl kein Sireumaterial in den
Schiitz des Handschalthebels gelan-
gen. AuBerdem muB der Wegq fir den
Handschalthebel und den Arm des
Zugstangenkoples absolul Ireigehal-
ten werden. Der Handschalthebel K*
kann ggls. mit der beigeliiglen
Schrankenwanterbude bzw. einer der

Austausch der Schrankenbiume

Langen Schrankenbaum aus dem
Schrankenbaumlager herausziehen und
kurzen Schrankenbaum einstecken. Es
miussen stets beide Schrankenbaume
ausgewechsell werden.

Bei Halbschranken sollte entsprechend
dem Vorbild grundsdtzlich noch eine der
im Fachhandel erhaltlichen Blinklichi-

Aufstellung der Strafien-Warnschilder

entsprechend Bild 1 {Titelbild) aul beiden
StraBenseilen.

Im GroBbelneb steht das sogenannie
Andreas-Kreuz dicht vor der Schranke,
die Baken jeweils im Absland von 80 m
davor bzw, voneinander, Umgerechnel

waren das also rund 50 cm, Soviel Plalz
hat man naturich aul einer Modelibahnan-
lage kaum, also nchien sich die Abstande
nach den Plalzverhaltinissen aul [hrer
Modellibahnanlage,

Die Wamschilder trennt man mit einem

Telelonbuden verdeckt werden,
Buden aber nicht fesikieben, damit
jederzeit manuelle Bedienung
moglich bleibl. Gals. kann die Tarnung
auch durch eine Busch-Gruppe bzw,
einen ausgehdhiten” Busch (aus
Islandisch Maoos) erdalgen.

11) Aultagebock L fur langen Schranken-
baum entfernen,

Anlagen (anderer Zubehtr-Hersteller)
installiert werden. Eleklrischer Anschiuf
entsprechend der jeweiligen Anleitung.

scharlen Bastelmesser vom AnguB-
Strang ab und leimt sie entweder direkt in
Bohrungen rechls und links der SiraBe
oder stelll sie mittels der ebenfalls vom
A:}guﬁ-Strang abzuschneidenden Sockel
auf.

Zusammenbau der Schrankenwirter-und Telefonbuden

Teile sauberlich mit scharem Bastel-
messer vom AnguB-Strang abschneiden.
Eventuellen Spritzgrat entfernen. Die Teile
sind aul der Innenseite numernern,
Zusammenbau nach Bild 11, Plastikkleber
verwenden.

Der elektrische AnschiuB

15t auf verschiedene Arten moglich, je
nachdem ob das SchlieBen und Ofinen
der Schranke von Hand oder automatisch
vom Zug gestevent erfolgen soll. Auch die
Kombination von Hand- und Automatik-
Betrieb ist méglich, zumindest scllte

aber das Schlieflen der Schranke zugge-
steuert, also automatisch erfolgen. Damit
isl vorbildgerecht der ,Sicherheil des
StraBenverkehrs" am ehesten Genuge
getan, Siehe auch nachsie Seile.

Zum Betatigen der Schranken genugen
kurzzeitige Wechselstromimpulse von
einem Momentkonlakt-Schatter (z.B.
TRIX 56-6595-00 oder 56-6596-00) oder
fur die aulomatische Steuerung uber Kon-
taktgleise (z.B. MINITRIX 51-4979-10).
Zwei dieser Konlakigleise sind den
MINITRIX-Schranken beigefugt. Beim
Einsalz der MINITRIX-Schranken zu-
sammen mit anderen Gleissystemen sind
ggfs. die don ublichen Gleiskontakte zu

verwanden, Belatigungs-Spannung 12...
14 Volt Wechselstrom. Stromimpuls auf
gelbe Zuleilung: Schranke schlieBt,
Stromimpuls aul grune Zuleitung:
Schranke offnet. Der Offnungs- bzw.
Schliefivorgang ist unabhingig von der
Dauer der Kontaktgabe, d.h, er wird auch
dann selbsttatiy zu Ende geluhn, wenn
z.B. die Lok das Kontakigleis bereits
wieder veriassen hat,

Beim Einbau der Kontakigleise richten Sie
sich bitte an die angegebenen Abslande
von der Schranke bzw. zwischen den
Kontaktgleisen. Bei besonders schnell
lahrenden Zigen muf der Abstand der
SchlieBkontakte (gelbe Zuleilung) von den
Schranken ggis. noch gréBer gemachl
werden, damit die Schranke mit Sicherheil
geschiossen ist, wenn der Zug den Bahn-
ubergang erreichl. Diese Abstandsver-
grofBierung ist 2.B. auch dann erforderich,
wenn ein Zug in Ruckwartsfahrt den Bahn-

ubergang passieren soll: Dann ist der Ab-
stand der SchlieBkontakte aul eine volle
Zuglange zu vergroBerm!

Die Schrankenaniriebe haben im Obrigen
Endabschaltung, so daB sie nicht gefahr-
det sind, wenn mal versehentlich eine Lok
auf dem Kontaktgleis stehen bleibt oder
der Schaller klemmt usw. — Nicht verges-
sen: Verbindung zwischen Wechsel-
strom-Ausgang des Trafos mil der
Schiene, in deren Verlaul die Kontakt-
gleise bzw, deren Kontakistucke angeord-
nel sind.

AnschluBiplane siehe nachsle Seite.



Schaltungl
Ein- oder mehrgieigﬁer Belrieb in beiden
ahrrichlungen, Schlieflen der Schranke
zuggesteuent Uber Kontaktgleise K oder
von Hand uber gelben Taster am TRIX-
Schalier 56-6595-00 (oder entsprechen-
dem Moment-Konlaki-Schalter), Es kdn-
nen beliebig viele Gleise nebeneinander
angeardnel werden, In jedem Gleis sind
jedoch 2 Kontakigleise K erfordertich,
damit dig Schranken von jedem Zugin
jeder Fahntrichlung geschlossen werden,
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Schaltungii I |

Eingleisiger Belrieb mit nur einer Fahrt- |

nchlung. Schranken werden automalisch mrd W00 o ; e 1 Zugiinge 1

vom Zlug gesteuert geschlossen (K1) baw. — 1 ’ = ! ,
eatingt (K2). 2 Konlakigleise erarder- Fatvincttiug
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heh, hegen tur MINITRIX-Glerse bei!

Schaitungill

Eingleisiger Betrieb in beiden Fahrinch-
lungen. Schranken werden aulomatisch
vom Zug gesteuen (K1 bzw.K1') geschlos-
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Zweigleisiger Betneb mil Richtungsver- o tBging ;o medBdom ],,“_"ﬂ_*!’ﬁ'“ i b Lo B S
kehr, d.h. auf jedem Gleis erfoigt Belrieb — Eﬁ"f___ == {
immer nur in eingr Fahrnchtung. Das |
Relais (z.B. TRIX 56-6597-00) 11 erfor- .
derlich, damit bei evll. gleichzeitigem - _— L i . _ I
Passieren desﬁahﬁubergangﬂsaurch ™ lll1|IIII-IIIII!IIIII.I]JIIIIIIII|HllltlltllIIIIIIIIII:I1.I|||1|1||IIII.| r
zwei Zuge slets der erste das SchiieBen = 0 o mam— = i
auslost (K1, K1') und der zweite — der in sy | Y deomenimme 5
der Regel auch als letzter den Schranken- | i | ﬁ'
bereich wieder verlafit — das Offinen 4t v e el el e P S
(K2, K2'). Betatigung des Relais uber K3 0 [ev:aé.—‘rm de e~
brw. K3'. 6 Kontakigleise erforderlich, FRL ) bt eeronc Reiaa 4430700 {} d ,.] 1 !
( ol
|
L f=
% " Xy : 7o Wk $1 407010 | 'é-_.“l
w (Pimahoniah] i i L ad
MINITRIX i _ 8

TRIX MANGOLD GMBH - 8500 NiUmberg




